Program Funkcjonalno- Uzytkowy dla zadania: Rozbudowa drogi powiatowej nr 0617 Starachowice-Lubienia. Wykonanie przejcia drogowego nad linig kolejowa,

ciagu ul. Radomskiej w Starachowicach.

1.

a)

WYMAGANIA OGOLNE

Obiekty nalezy projektowac na podstawie warunkéw technicznych majgc na uwadze
minimalizacje kosztow utrzymania. Obiekty nalezy dostosowaé¢ pod wzgledem
architektonicznym do otaczajqcej zabudowy, wkomponowujac w otaczajacy krajobraz
i w sposdb wspoétgrajacy z nim. Obiekty powinny nawigzywaé swojg konstrukcja,
formg, ksztaltem, architekturg Ilub jej elementami do innych obiektéw
architektonicznych znajdujacych sie w tej samej przestrzeni badz w jej sasiedztwie.
Obiekty powinny charakteryzowa¢ sie czytelnym (zrozumiatym) uktadem
konstrukcyjnym, z jasnym podziatem na czesci sktadowe, odpowiadajacym
okreslonym zadaniom technicznym. Obiekt powinien mie¢ odpowiednio dobrane
proporcje i uporzgdkowane linie. Ostateczna forma powinna powodowac pozytywne
odczucia odbioru estetycznego obiektu.

Elementy wyposazenia obiektu i drogi nalezy umieszcza¢ w obrysie konstrukcji
obiektu. Natomiast wszystkie elementy urzadzen obcych nalezy realizowad
w odlegtosci min. 5,0 m od krawedzi obiektu przeprowadzajace je przez przeszkody
np. poprzez przewierty sterowane.

Nalezy przyjac¢ wtasciwg lokalizacje oraz dobraé¢ optymalne parametry techniczne dla

poszczegolnych obiektow.

Wymagania dotyczace schematow statycznych obiektow mostowych

Wymaga sie aby obiekty jednoprzestowe o rozpietosci teoretycznej powyzej 12 m (do
25 m zelbetowe, do 40 m z betonu sprezonego) projektowane byty o schemacie
statycznym belki swobodnie podpartej, natomiast obiekty jednoprzestowe o rozpietosci
teoretycznej ponizej 12 m - jako ustroje ramowe (otwarte lub zamkniete). Dopuszcza
sie takze obiekty jednoprzestowe w uktadzie ramowym o rozpietosci teoretycznej do
100 m, w przypadku przesta skrzynkowego z betonu sprezonego.

Obiekty wieloprzestowe nalezy projektowac o schemacie statycznym belki ciggtej lub
o schemacie ramownicowym z wyjatkiem obiektéw wieloprzestowych na terenach
gorniczych.

Uciaglenie ustrojow wieloprzestowych powinno by¢ projektowane jako petne. Nie
dopuszcza sie projektowania ucigglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez ptyte
pomostowa.

Nie dopuszcza sie stosowania przeset zawieszonych jak i konstrukcji wstegowych.
Wyklucza sie réwniez obiekty integralne betonowe o dtugosci > 60 m i integralne
stalowe o dtugosci > 40 m.

Przedmiotowy wiadukt nad torami kolejowymi nalezy ksztattowal statycznie jako
bezprzegubowy tuk stalowy z podwieszonym zespolonym pomostem drogowym
i podwieszonymi niezaleznymi kompozytowymi wspornikami dla pieszych
i rowerzystow. Pomost nie moze stanowi¢ funkcji $ciggu. Pomost zamocowany jest do

tuku za posrednictwem sztywnych wieszakéw blachownicowych.
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b) Wymagania dotyczace doboru rozpietosci przesel i sytuowania podpor

<)

d)

obiektow nad droga.

Skrajnie poziome powinny by¢ zgodne z wymaganiami PFU dla drég, z zastrzezeniem
aby lica $cian czotowych przyczétkéw usytuowane byty nie blizej niz 1,5 m od krawedzi
jej korony. Zamawiajacy dopuszcza w przypadkach szczegdlnych usytuowanie lica
écian czotowych przyczétkéw blizej niz 1,5 m od krawedzi korony tacznic dla podpér
obiektow nad tacznicami. Niniejsze zmiany wymagaé¢ beda uzasadnienia oraz

akceptacji Zamawiajacego.

Wymagania dotyczace parametrow przekrojow ruchowych na drogowych

obiektach

Wymaga sie aby drogowe obiekty posiadaty:

e jezdnie stanowigce kontynuacje drogi przed i za obiektem. Ponadto dla wszystkich
obiektow projektowanych w ciggu drogi jezdnia powinna by¢ dostosowana do stanu
docelowego, tzn. posiada¢ docelowg liczbe paséw ruchu dla kazdego kierunku
ruchu;

e pobocza w postaci:

- pasa awaryjnego lub

- pobocza utwardzonego lub

- opaski zewnetrznej lub

- pobocza technicznego wyniesionego.

e w zaleznosci od potrzeb - pas dzielacy, chodniki, Sciezki rowerowe, pas wedrowki
zwierzat — zgodnie z wymaganiami decyzji Srodowiskowej;

e urzadzenia zapewniajagce dostep do obiektdw inzynierskich w celach
utrzymaniowych.

Nie dopuszcza sie zmniejszenia parametrow drogi na obiekcie w stosunku do

parametrow przekroju drogi na dojazdach. Okreslajac rozpietosci przeset obiektow nad

drogg i szerokosci jezdni pod nimi nalezy przeprowadzi¢ analize widocznosci.

Wymagania dotyczace nos$nosci i trwatosci drogowych obiektow inzynierskich

Wymaga sie, aby drogowe obiekty inzynierskie:

e W ciggu drogi byty zaprojektowane na klase obcigzenia A, w tym pomosty obiektéw
mostowych powinny by¢ dodatkowo zaprojektowane na obcigzenie pojazdem
specjalnym STANAG 2021 klasy 150, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z pdzn, zm.) gdzie:

- jezeli na pomoscie znajduje sie wiecej niz 1 pas ruchu (niezaleznie od kierunku
ruchu) to catg konstrukcje obiektu, oprocz obcigzenia taborem q, nalezy

zaprojektowac obcigzajac jq pojazdem K oraz dodatkowym pojazdem 0,3xK
2
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ustawionymi
w najbardziej niekorzystnym potozeniu dla obliczanego elementu. Min. rozstaw
pojazdow K i 0,3xK w przekroju poprzecznym nie powinien by¢é mniejszy niz
szerokos$c¢ pasa ruchu;

- przy projektowaniu konstrukcji nosnej chodnikéw, schoddéw i ktadek oraz ich
podpor jako wartos$c obcigzenia ttumem nalezy przyjac 4,0 kN/m?2;

e usytuowanie nad jezdnig drogi pod ktérg skrajnia pionowa bedzie mniejsza niz 5m,
byty zaprojektowane z uwzglednieniem obcigzenia pochodzgcego od uderzenia
bocznego w dzwigar gtdwny sitg poziomg o wielkosci 500 kN w ukfadzie
wyjatkowym, przytozong w najbardziej niekorzystnym miejscu. Jezeli skrajnia
pionowa bedzie wieksza lub réwna 6,00 m wartos$c¢ sity poziomowej réwna jest
0 kN. Dla skrajni pionowej w zakresie 5-6 m - wartos$¢ sity poziomej nalezy
interpolowac liniowo.

e posiadaty wymagang trwatos¢ 100 lat, a poszczegdlne ich elementy posiadaty
trwato$¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny podlegac

drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z pézn. zm.).

Ponadto:
Dla kazdego obiektu mostowego usytuowanego w ciggu drogi publicznej nalezy
wyznaczy¢ klase obcigzenia zgodnie z wojskowg klasyfikacjg obcigzenia obiektow
mostowych zwang klasg MLC. Wyznaczenie klasy MLC nalezy wykonaé¢ zgodnie
z zasadami i metodyka zawartag w =zataczniku do zarzadzenia nr 38 Ministra
Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2010 roku, w sprawie wyznaczania wojskowej
klasyfikacji obcigzen obiektéw mostowych usytuowanych w ciggach drég publicznych.
Rezultatem przeprowadzonych obliczen statyczno-wytrzymatosciowych powinno by¢
okreslenie maksymalnej klasy MLC dla nastepujacych przypadkéw ruchu pojazdow
wojskowych po obiekcie mostowym:

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw kotowych;

- ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw kotowych;

- ruch jednokierunkowy kolumny pojazdéw gasienicowych;

- ruch dwukierunkowy kolumn pojazdéw gasienicowych.

Wyznaczone klasy MLC obiektéw mostowych nalezy zestawi¢ w tabeli wedtug wzoru jak

nizej.

Tabela nr 2.1. Zestawienie maksymalnych klas MLC dla zaprojektowanych obiektow.

Wojskowa klasa obcigzenia MLC

Lp. Oznaczenie Kilometraz Najblizsza Pojazdy kotowe Pojazdy gasienicowe

obiektu miejscowos¢
A
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1.1 Wymagania dotyczace rozwiazan konstrukcyjnych.

Obiekty nalezy zaprojektowaé i wykonaé¢ zgodnie z ogdlnym opisem przedmiotu

zamowienia w sposdb spetniajgcy ponizsze wymagania.

a) Rozwiazania budowlano-konstrukcyjne
e Parametry obiektéw takie jak diugosc i szerokos$c¢ nalezy okresli¢ na podstawie
zaprojektowanej czesci drogowej, traktujagc wymagania zawarte w Rozporzadzeniu
z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny
odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz.
735, z pdézn. zm.), jako standardy minimalne. Inne parametry obiektow okreslone
w PFU i materiatach przywotanych w PFU (np. w decyzji $rodowiskowej) nalezy
rowniez traktowac, jak wymagania minimalne. Pozostate parametry sa dowolne

w zakresie obowigzujacego prawa.

e Minimalne skrajnie pionowe:
- dla drédg skrajnie nalezy zastosowaé skrajnie zgodna z wymaganiami
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z p6zn. zm.).

- skrajnia kolejowa nad torami powinna by¢ zgodna z wymaganiami PKP.

b) Konstrukcja nosna przesel - wymagania ogdine
Obiekty mostowe nalezy projektowaé w jednej z ponizszych konstrukcji:
- stalowych dzwigarach tukowych;
- masywnych zelbetowych przyczétkach;
- écian oporowych w formie gruntu zbrojnego z drobnowymiarowymi
prefabrykatami ostonowymi;
- zespolonej (stalowo-betonowej) ptycie pomostu;
- kompozytowych wspornikach chodnikowych.
W ciggu drogi dopuszczalne jest stosowanie rozwigzan wykorzystujacych wspétprace
konstrukcji z osrodkiem gruntowym - przyczoétki.
Rozwigzania konstrukcji przesta powinny uwzglednia¢ nastepujace minimalne
wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatow:
e dla projektowanych konstrukcji zelbetowych:
o klasa betonu: min. C30/37;
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C);
e dla projektowanych konstrukcji strunobetonowych:
o klasa betonu: min. C30/37;
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C);
o belki prefabrykowane: beton min. C35/45; stal A-I (St3S-b);
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o sprezenie siedmiodrutowymi linami o s$rednicy od 15,2 mm do 15,7 mm
wykonanymi ze stali o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie 1860
MPa,
e dla projektowanych konstrukcji z betonu sprezonego:
o klasa betonu: min. C35/45;
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C);
o kable sprezajace: z siedmiodrutowych lin o $srednicy 15,7 mm wykonanych ze
stali o wytrzymatosci charakterystycznej na rozcigganie 1860 MPa,
e dla projektowanych konstrukcji stalowych i zespolonych (stalowo-betonowych):
o klasa betonu pomostu: min. C30/37;
o klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)

o gatunek stali konstrukcyjnej dla elementéw gtéwnych (dzwigaréw) S355 J2.

Zastosowany beton powinien by¢ zgodny z PN-EN 206-1. Ponadto musi spetniac
nastepujgce wymagania:

- stopien wodoszczelnosci betonu nie moze by¢ nizszy od W8;

- stopien mrozoodpornosci betonu nie moze by¢ mniejszy niz F150 dla elementow

wykonanych z betonu monolitycznego oraz w elementach prefabrykowanych.

c) Konstrukcja nosna przesel - wymagania szczeg6towe
e Minimalne grubosci monolitycznych ptyt pomostéw powinny wynosi¢ 22 cm:
e Konstrukcje belkowo-ptytowe pomostéw nalezy projektowaé z poprzecznicami

podporowymi umozliwiajagcymi rektyfikacje i wymiane tozysk.

d) Posadowienie. Wymagania ogodlne

Wyboér sposobu posadowienia obiektu powinien wynika¢ z dokumentacji
geotechnicznej, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1997 r. Prawo budowlane
(Dz. U. z 2013 r., poz. 1409, z pézn. zm.) oraz rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012r. poz.
463).
Wymaga sie aby obiekty byty posadowione w sposéb:

- bezposredni, na tawach lub ptytach fundamentowych lub

- posredni, na palach fundamentowych wykonywanych w technologii

zaproponowanej przez Wykonawce.

W przypadku wyboru posadowienia bezposredniego obiektu, tawy Ilub ptyty
fundamentowe nalezy wykonaé na gruncie rodzimym. W przypadku koniecznosci

wzmocnienia podtoza gruntowego przy posadowieniu bezposrednim technologia
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wykonania takiego wzmocnienia powinna uzyskac¢ akceptacje Inzyniera pod katem

zgodnosci z przepisami obowigzujgacego prawa i PFU.

W przyjetych rozwigzaniach technicznych posadowienia nalezy uwzgledni¢ nastepujace
minimalne wymagania dla zastosowanych podstawowych materiatéw:
e dla projektowanego posadowienia bezposredniego na tawach Ilub ptytach
fundamentowych:
- klasa betonu: min. C30/37;
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)
e dla projektowanego posadowienia posredniego na palach fundamentowych:
o oczepy palowe:
- klasa betonu: min. C30/37;
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)
o pale wykonywane w technologii wiercenia:
- klasa betonu: min. C25/30;
- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)
o pale wykonywane w technologii wbijania:
- klasa betonu: min. C40/50;

- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)

e) Posadowienie - wymagania szczegétowe
Obiekty nalezy wykonaé¢ na fundamentach posrednich. Dopuszcza sie zastosowanie
fundamentéw bezposrednich zespolonych trwale ze stalowq $cianka szczelng
wykonang wokot fundamentu, zagtebiong min. 3 m ponizej poziomu terenu.
Wierzch fundamentu, ktory znajduje sie w obrysie jezdni nie moze by¢ usytuowany
ptycej niz 1,2 m od poziomu nawierzchni jezdni lub spodu konstrukcji torowej.
Wierzch fundamentu nalezy przykry¢ warstwag gruntu lub obrukowania o grubosci co
najmniej 15 cm.
Wierzch fundamentu konstrukcji inzynierskiej nalezy uksztattowaé ze spadkiem
minimum 3 %, w celu utatwienia sptywu wody z jego powierzchni.
Gtowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu
powinny znajdowac sie 5 - 6 cm nad spodem tawy fundamentowej;
W przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektéw inzynierskich na grunt
niespoisty - nalezy zastosowac geowtdknine separacyjng, jezeli podtoze jest z gruntéow
spoistych.
Spdd fundamentu (spdd stép pali, spdd kolumn wzmacniajacych grunt itp.) powinien
znajdowac sie powyzej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wedtug zarzadzenia
Nr 2 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 11 lutego 1998 r. w sprawie
wprowadzenia ,Instrukcji Badan podioza gruntowego budowli drogowych
i mostowych" (,Instrukcja Badan podtoza gruntowego budowli drogowych
i mostowych”, GDDP Warszawa 1998).
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f)

h)

W zasypkach wykopdéw fundamentowych wykonanych w gruntach spoistych nalezy
wyeliminowaé niebezpieczenstwo gromadzenia sie wody i rozmiekczania gruntu
rodzimego. Wymaganie to dotyczy fundamentdw ptaskich i wszystkich fundamentéw
znajdujacych sie w poblizu jezdni (np. fundamentéw filarow umieszczonych w pasie

dzielagcym lub na skraju korony nasypu).

Przyczotki - wymagania ogolne
Dla obiektdw w ciggu drogi nalezy projektowacé przyczotki masywne skiadajace sie
z korpusu wykonanego jako Sciana czotowa i $cian bocznych wykonanych jako
wolnostojgce $ciany oporowe.
Ptyty przejsciowe za przyczoétkami powinny sie konczy¢ minimum 1 metr za krawedzig
pasa ruchu w ukfadzie docelowym, uwzgledniajac jej docelowg szerokosé.
Rozwigzania te powinny uwzglednia¢ nastepujagce minimalne wymagania
dla zastosowanych podstawowych materiatow:

- klasa betonu: min. C30/37;

- klasa stali zbrojeniowej: A-IIIN (klasa ciggliwosci C)

Przyczétki -wymagania szczegotowe

Ksztatt skrzydet powinien zapewnia¢ wtasciwe zageszczenie zasypki w ich poblizu.
Przyczoétki obiektow o konstrukcji ramownicowej mogg miec $ciany boczne lub skrzydta
podwieszone monolitycznie zwigzane z korpusem pod warunkiem, Ze dtugosc
$cian/skrzydet nie bedzie wieksza od 3,0 m. W pozostatych przypadkach nalezy
wyksztatci¢ petng dylatacje miedzy $ciang boczng a korpusem, ktéry moze posiadaé w
razie potrzeby krotkg $ciane boczng (dtugosci do 2,0 m) monolitycznie z nim zwigzana.
Dtugos¢ ptyt przejsciowych nalezy obliczy¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.), przyjmujac rzedng niwelety drogi

(w osi dylatacji), jako najwyzszy punkt nasypu drogowego.

tozyska
tozyska nalezy osadza¢ na ciosach podfozyskowych. Wymagania podstawowe
dla materiatéw cioséw sg tozsame, jak dla materiatéw podpdr. Dobdr tozysk nalezy
uzalezni¢ od rozwigzan konstrukcyjnych przeset i podpér. Obiekty z tozyskami nalezy
tak zaprojektowac, by mozna bylo wykona¢ wymiane lub rektyfikacje tozysk bez
koniecznosci budowy specjalnych podpoér lub rusztowan pod sitowniki. W projekcie
wykonawczym nalezy podac informacje o sposobie wymiany eksploatacyjnej tozysk
oraz o sitownikach umozliwiajagcych ww. prace (nalezy sprecyzowa¢ gabaryty
i udzwig).
W doborze tozysk i sposobie ich montazu nalezy spetnia¢ wymagania Zatacznika do

zarzadzenia Nr 10 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
7
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i)

8 lutego 2006 r. w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych tozyskowania obiektéw
mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji (,Zalecenia dotyczace
tozyskowania obiektdéw mostowych oraz kontroli tozysk podczas eksploatacji" GDDKIA,
IBDiM Warszawa 2005).

Konstrukcje oporowe

Projektujac konstrukcje oporowe w technologii nasypéw zbrojonych nalezy uwzglednié
wyzej wymienione wymagania dla obiektow inzynierskich.

Nasypy zbrojone i konstrukcje oporowe z gruntu zbrojonego wystajace co najmniej
0,75 m nad przylegajacy teren, ktorych odchylenie od pionu jest mniejsze od 45°
muszg by¢ ostoniete elewacjg z elementdéw polimerobetonowych, kamiennych,
zelbetowych, betonowych lub siatkobetonowych. W takim przypadku elewacja musi
by¢ jednakowa na catej dtugosci omawianej konstrukcji. Dopuszcza sie zmiany jej
kolorystyki i faktury pod warunkiem umieszczenia tych zmian w projekcie kolorystyki.
Elementy elewacyjne, ktore obcigzone sg parciem gruntu, nalezy traktowac jak
elementy konstrukcyjne i jako takie musza spetnia¢ wymagania rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, ze zm.).

Konstrukcje narazone na uderzenie pojazdu nalezy odpowiednio wzmocnic.
Wymaganie to dotyczy réwniez konstrukcyjnych elementéw elewacyjnych.

Wierzch elewacji z elementéw prefabrykowanych nalezy zwienczy¢ monolityczng belkg
spetniajacq wymagania stawiane kapom.

Prowadzenie kabli lub rur po odstonietej powierzchni konstrukcji wymaga pozytywnej
opinii Inzyniera i zgody Zamawiajgcego.

W przypadku ostoniecia konstrukcji oporowej barierg drogowg nalezy zapewnic
swobodng przestrzen szerokosci min. 50 cm miedzy konstrukcjg a ostaniajaca ja
bariera.

W przypadku koniecznosci wykonania studni stuzacych do odwodnienia drogi w
nasypach zbrojonych rozwigzanie nie powinno zagraza¢ konstrukcji systemu

odwodnienia oraz statecznosci nasypu zbrojonego.
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1.2. Elementy wyposazenia

a) Izolacja ptyty pomostu
Jako podstawowe rozwigzanie preferuje sie izolacje powtokowe natryskowe na bazie
metakrlanu metylu (MMA) z chemoutwardzalng warstwg taczacq z nawierzchnig
bitumiczng arkuszowe z papy termozgrzewalnej.
Stosowanie izolacji powtokowych nalezy wykonywac zgodnie z zaleceniami i pod

kontrolg producenta.

b) Nawierzchnie bitumiczne na obiektach

Nawierzchnia bitumiczna na obiektach powinna by¢ dwuwarstwowa o podwyzszonej
odpornosci na koleinowanie i potwierdzonej praktycznie trwatosci min 30 lat.
Nawierzchnia na catej szerokosci jezdni miedzy kraweznikami powinna by¢ jednorodna
materiatowo.
Nawierzchnia na obiektach powinna sktadac sie z:

- warstwy $cieralnej o grubosci 4 cm z asfaltu lanego MA.

- warstwy wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego MA o grubosci 4 cm.
Warstwa $cieralna jezdni na obiektach powinna by¢ materiatowo jednorodna jak na
dojazdach do nich. Dojazdami w rozumieniu tego punktu sga przylegajagce do ww.
obiektow odcinki drogi o dtugosci min. 15,0 m z kazdej strony obiektu, liczac od
dylatacji. Nawierzchnia drogi powinna by¢ dostosowana w tym zakresie do nawierzchni
na obiekcie.
Nawierzchnia powinna by¢ ukfadna bez szwu podtuznego catym przekrojem. Wymagana
rownos$¢ nawierzchni — max 3mm/4m (tata dt. 4m). Wymaga sie prowadzenie
rozécietaca na szynach =z automatycznym systemem podawania kruszywa
uszorstniajgcego.
Nawierzchnia w strefach chodnikowych oraz w strefach wyniesionych poboczy
technicznych powinna petni¢ jednoczesnie role izolacji przeciwwodnej. Strefami
chodnikowymi w rozumieniu tego punktu sg ciagi dla pieszych, $ciezki rowerowe, ciggi
pieszo-rowerowe oraz chodniki dla obstugi. Kolor nawierzchni powinien by¢ zgodny
z kolorem nawierzchni na dojsciach. Zarowno w przypadku stref chodnikowych jak
i wyniesionych poboczy technicznych nawierzchnia powinna by¢ chemoutwardzalna.
Powinna posiada¢ grubos¢ nie mniejszg niz 3mm na materiale kompozytowym i 5mm

na betonie.

c) Kapy i elementy gzymsowe
Kapy na konstrukcjach nosnych nalezy dylatowac¢. Dylatacje moga by¢ petne lub
pozorne. Rozstaw dylatacji petnych nalezy przyjac ok. 12 m, rozstaw dylatacji pozornych
od 4 mdo6m.
Lokalizacja dylatacji powinna wspotgra¢ ze stykami w kraweznikach i prefabrykatach

gzymsowych.
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Otulina goérnej warstwy zbrojenia, réwniez przy dylatacjach, powinna wynosic,
Co najmniej 3 cm.
W warstwie dolnej zbrojenia kapy, nalezy uzy¢ pretéow podtuznych w rozstawach nie
wiekszych niz 10 cm.
Beton do wykonania kap, gzymséw i belek podporeczowych powinien mie¢ klase min.
C30/37 i by¢ zgodny z PN-EN 206-1. Ponadto musi spetni¢ nastepujgce wymagania:

- stopien mrozoodpornosci: F150;

- stopien wodoszczelnosci: W10.
W przypadku zastosowania izolacji arkuszowej z pap termozgrzewalnych pomostu
izolacja pod kapa powinna by¢ 2-warstwowa.
Wyodrebnione belki gzymsowe i kapy nieuzytkowe (rowniez na przyczotkach) majg miec
pochylenie poprzeczne przyjete (w kierunku jezdni) w zaleznosci od ich szerokosci:

- dla elementow o szerokosci do 40 cm - 6%;

- dla pozostatych przypadkow - 4+6%.
W drogowych obiektach nie nalezy sie stosowania belek gzymsowych i kap integralnych,
tj. monolitycznie zwigzanych z konstrukcjg pomostu. Nalezy stosowac wytacznie kapy
~naktadane” na pomost.
Gzymsy powinny wystawa¢ co najmniej 10 cm ponizej dolnej krawedzi wspornika,
a w przypadku braku wspornikéw: 5 cm ponizej dolnej krawedzi powierzchni bocznej
konstrukcji przestowej.
Prefabrykaty gzymsowe nalezy wykonac z polimerobetonu, laminatow poliestrowych lub
betonu zbrojonego.
Styki prefabrykatow gzymsowych i szczeliny w kapach nalezy uszczelni¢ kitami trwale

plastycznymi odpornymi na UV i $rodki zimowego utrzymania.

d) Krawezniki
Krawezniki nalezy stosowa¢ na wszystkich obiektach inzynierskich na ktérych
nawierzchnia uktadana jest bezposrednio na ich konstrukcji.
Na wszystkich obiektach inzynierskich i na dojazdach w obrebie skrzydet, na ktérych
wymagane jest stosowanie kraweznikéw, nalezy stosowac krawezniki granitowe klasy I
- na obiekcie zakotwione w kapie, a na dojazdach w obrebie skrzydet utozone na tawie
betonowej z oporem.
Nad dylatacjami powinien znajdowac sie styk kolejnych elementéw kraweznika.
Elementy kraweznika przylegajace do dylatacji powinny mie¢ dtugos¢ min. 115 cm.
Szczeliny poprzeczne miedzy elementami kraweznika nalezy wypetni¢ materiatem
trwale plastycznym, odpornym na uv, Srodki zimowego utrzymania

i materiaty ropopochodne.

e) Urzadzenia dylatacyjne
Urzadzenia dylatacyjne nalezy dobiera¢ zgodnie z zarzadzeniem Nr 4 Generalnego

Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 24 stycznia 2007 r. w sprawie
10
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wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz
ich wybudowania i odbioru (,,Zalecenia dotyczace doboru urzadzen dylatacyjnych oraz
ich wbudowania i odbioru”, GDDKIiA, IBDiM, Warszawa 2007) oraz zarzadzeniem nr 77
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 12 grudnia 2008 r.
zmieniajgcym zarzadzenie w sprawie wprowadzenia zalecen dotyczacych doboru
mostowych urzadzen dylatacyjnych oraz ich wbudowywania i odbioru,
z zastrzezeniem - na podporze z tozyskiem statym, w przypadku gdy przemieszczenia
poziome wywotane obrotem sg nie wieksze niz 5 mm, nalezy stosowac ucigglenie
nawierzchni.

Pionowe dylatacje petne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach zelbetowych,
takich jak sciany oporowe, powinny by¢ stosowane w rozstawie maks. co 15 m,
a w konstrukcjach takich jak sciany przyczotkow, Sciany tuneli, filary $cianowe -
powinny by¢ w rozstawie max co 20 m.

Pionowe dylatacje petne powinny by¢ szczelne. Zaleca sie stosowanie tasm
neoprenowych zabetonowanych w stykajacych sie elementach.

Dylatacje petne i pozorne nalezy od strony dostepnej w czasie eksploatacji zakry¢
wktadkami maskujacymi wciskanymi (wyklucza sie stosowanie kitdw i szpachli).

Do urzadzen dylatacyjnych, takich jak wielomodutowe i palczaste, nalezy przewidziec¢
odpowiedni dostep od spodu, w celach utrzymaniowych.

Urzadzenia wielomodutowe powinny posiada¢ elementy wyciszajace.

Na wszystkich obiektach w poblizu zabudowy mieszkaniowej, na ktérych konieczne

jest zastosowanie urzadzenia dylatacyjnego, nalezy stosowac urzadzenia ciche.

Elementy odwodnienia

W przypadku, gdy z obiektu mostowego woda sptywa na dojazd do obiektu, nalezy
mozliwie blisko przed koricem pomostu (w odlegtosci nie wiekszej od 2 m) umiescié
wpust mostowy.

W przypadku, gdy woda sptywa z dojazdu na obiekt nalezy wykona¢ wpust drogowy
mozliwie blisko krawedzi ptyty pomostu (nie dalej niz 2 m od niej).

Gzymsy, wsporniki, nadwieszenia pomostow i podpoér, dzwigary oraz inne miejsca
(np. przy krawedziach pomostéw wzdtuz dylatacji podtuznej) narazone na
powstawanie zaciekdw powinny mie¢ wyksztatcone kapinosy powodujace odrywanie
sie wody od ich zewnetrznej krawedzi. Dopuszcza sie aby gzymsy prefabrykowane,
zamiast kapinosu, miaty odpowiednio wyksztatcong dolng cze$¢ gwarantujacg
odrywanie sie wody.

Na ptycie pomostu wzdtuz dylatacji od strony naptywajacej wody (na izolacji) nalezy
wykonac drenaz.

Do odwodnienia izolacji pomostu nalezy zastosowaé drenaze podtuzne w osi
odwodnienia, a poprzeczne spod zabudowy chodnikowej i kraweznikéw wykonane
w postaci drenu z geosyntetyku umieszczonego w korycie uformowanym lub wycietym

w warstwie wigzacej (ochronnej) z asfaltu lanego o szerokosci 8 - 10 cm i przykrytego
11
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grysem bazaltowym otoczonym kompozytem epoksydowym. Wode z drenazu nalezy
odprowadza¢ do wpustow mostowych poprzez specjalne szczeliny wyksztattowane
w nich na poziomie izolacji. Nie nalezy podtacza¢ rurek odptywowych saczkéw do
przewodow zbiorczych instalacji odwodnienia.

Dla obiektéw usytuowanych nad drogami, liniami kolejowymi i tramwajowymi nie
dopuszcza sie stosowania rozwigzan gdzie woda moze kapac¢ na jezdnie, ciagi piesze,
torowiska itp.

Na obiektach mostowych nalezy stosowac wpusty zeliwne z osadnikiem wstepnym i z
uchylng kratkg na zawiasach. Nalezy stosowac przewody zbiorcze i rury spustowe
wykonane z zywic poliestrowych, polipropylenu (PP) lub polietylenu o wysokiej gestosci
(HDPE). Wszystkie metalowe elementy systemu w tym elementy podwieszenia
przewodow do konstrukcji obiektu musza by¢ zabezpieczone antykorozyjnie poprzez
cynkowanie ogniowe. Kolor rur powinien nawigzywac do kolorystyki elewacji obiektu.
Nie dopuszcza sie malowania rur.

Stosowanie rynien odwodnieniowych w postaci zagtebienia w konstrukcji nosnej
przeset jest niedopuszczalne.

Na obiektach kroétkich nalezy stosowac system odwodnienia powierzchniowego, jezeli
spetnione sa inne warunki prawidlowego odwodnienia wynikajace z przepiséw
ogdlnych.

Odwodnienie wierzchu nasypu w rejonie przyczétka nalezy tak zaprojektowac
i wykona¢, aby woda sptywajaca po skarpach nie powodowata erozji nasypu przy
krawedziach zabezpieczenia skarp i stozkow.

Przestrzenie zamkniete, w ktérych znajdujg sie urzadzenia obce, kolektory
odwodnienia, przepusty kablowe itp. nalezy wyposazy¢ w otwory odprowadzajace

wode z najnizszych miejsc.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
W zaleznosci od usytuowania w przekroju poprzecznym nalezy uwzgledni¢ nastepujace
rodzaje urzadzen bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych:

- bariery uzupetnione porecza oraz dodatkowymi elementami poziomymi,

montowane przy krawedzi obiektu;

- bariery montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdow;

- bariery montowane w pasie dzielagcym;

- balustrady montowane przy krawedzi obiektu.
Bariery i bariery uzupetnione poreczg nalezy stosowac zgodnie z zarzadzeniem Nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia 2010 r.
w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych. Bariery na obiektach powinny stanowi¢ liniowg kontynuacje barier

z przekroju drogowego.
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Niedopuszczalne jest stosowania elementow i konstrukcji aluminiowych. Wszystkie
metalowe elementy barier ochronnych nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
ocynkowanie ogniowe.

Balustrady nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe

i dodatkowo pokry¢ powtokami malarskimi.

Urzadzenia ochrony srodowiska

Ekrany ograniczajace dostep do obiektu powinny by¢ wyposazone w drzwi usytuowane
w rejonie schoddw roboczych. Swiatto przejécia nie powinno byé mniejsze niz: 190 cm
w pionie i 90 cm w poziomie.

Obiekty z ekranami akustycznymi lub przeciwol$nieniowymi nalezy zaprojektowac
i wykona¢ w taki sposéb, aby mozna byto ekrany czysci¢ mechanicznie - minimalna
odlegtos¢ miedzy ekranem a bariera, jezeli jest ona ustawiona obok, wynosi¢ powinna
min. 50 cm. Konieczna jest witasciwa lokalizacja linii ogrodzenia oraz odpowiednie,

szczelne potaczenie ogrodzenia z krawedziami przyczotkéw.

Zabezpieczenia betonu w gruncie i ochrona powierzchniowa betonu

Sposdb zabezpieczenia betonu powinien by¢ zgodny z zatacznikiem do zarzadzenia
Nr 11 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 19 wrze$nia 2003 r.
w sprawie wprowadzenia do stosowania ,Katalogu Zabezpieczen Powierzchniowych
Drogowych Obiektéw Inzynierskich. Cze$¢ I - wymagania” oraz z nastepujacymi
wymaganiami:

- przyjmuje sie impregnacje hydrofobowa jako podstawowa metode ochrony
powierzchniowej,

- impregnacje hydrofobowg nalezy stosowa¢ na powierzchniach bocznych
konstrukcji nosnej przeset ptytowych, powierzchniach bocznych skrajnych
dzwigaréow belkowych (réwniez przy szczelinie w pasie dzielacym) oraz na catej
spodniej powierzchni ustrojow nosnych

- kape chodnikowg wyniesiong nalezy zabezpieczy¢ nawierzchnig
chemoutwardzalng grubosci min. 5 mm;

- belki gzymsowe (czesci kap niepokryte nawierzchnig) nalezy zabezpieczyé
powloka specjalng, odporng na chlorki i z podwyzszong zdolnoscig pokrywania
zarysowan (grubos¢ powtoki powyzej 1,0 mm). Wymaganie to nie dotyczy
elementdéw polimerobetonowych i laminatéw poliestrowych.

- powierzchnie betonowe narazone na ochlapywanie przez przejezdzajace
samochody (np. czesci podpér do wysokosci max. 2 m ponad poziom jezdni
i znajdujacych sie w odlegtosci do 4 m od krawedzi pasa ruchu) nalezy
zabezpieczy¢ powtokg specjalng odporng na chlorki o podwyzszonej zdolnosci
pokrywania zarysowan i nie odrdzniajacej sie barwa od pozostatej czesci

powierzchni elementu;
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- wszystkie powierzchnie betonowe bezposrednio stykajgce sie z gruntem nalezy
zabezpiecza¢ materiatami bitumicznymi, naktadanymi na zimno lub gumowo-
lateksowymi. Dla powltok bitumicznych nalezy wykona¢ min. 3-krotne
zabezpieczenie (R+2P);

Katy dwuscienne schodzacych sie powierzchni mniejsze od 110° nalezy zukosowac fazg

(zfazowad) 2 cm x 2 cm. Wymaganie to nie dotyczy kapinoséw.

Zabezpieczenia antykorozyjne konstrukcji stalowych

Sposoéb zabezpieczenia stali powinien by¢ zgodny z Zatacznikiem do Zarzadzenia Nr 15

Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 8 marca 2006 r. ,Zalecenia

wykonania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych

obiektow inzynierskich - nowelizacja w 2006.” GDDKiA IBDiM Warszawa 2006,

z nastepujacymi zastrzezeniami:

- antykorozyjng powtoke nawierzchniowg konstrukcji nosnej nalezy wykonac¢ na
budowie po montazu konstrukcji. Pozostate powiloki powinny by¢ wykonane
w wytwérni;

- konstrukcja stalowa powinna by¢ zabezpieczona powtokg natryskowg cynku
0 gr. min. 160pm oraz zestawem malarskim doszczelniajagcym na bazie farb
epoksydowo-poliuretanowych o grubosci min. 180um.

Nalezy opracowa¢ projekt zabezpieczenia antykorozyjnego kazdego obiektu

i uzgodni¢ do z Kierownikiem Projektu.

k) Kolorystyka i faktura betonu

W elementach obiektéw wykonywanych z betonu monolitycznego nalezy zastosowac
beton w standardzie architektonicznym, spetniajacy co najmniej nastepujace

wymagania:

- zastosowana technologia zapewni¢ powinna uzyskanie betonu, ktérego
powierzchnia nie bedzie wymagata napraw, szpachlowania lub stosowania innych

powtok kryjacych,

- dla tej czesci powierzchni elementu, ktéra po zakonczeniu Robét pozostaje odkryta
szalunki powinny by¢ tak wykonane i przygotowane lub wytozone specjalnymi

wktadkami, aby pozwolito to uzyskac beton o jednolitej fakturze i barwie,

- faktura powinna by¢ tak dobrana, aby nie mozna byto rozpozna¢ sladéw stykania

sie szalunkow i przerw technologicznych;

- otwory technologiczne (np. otwory odptywowe), kotwy i Sciggi szalunkowe nalezy
tak rozmiesci¢, aby ich uktad wspotgrat z zaprojektowang fakturg betonu, tzn. aby
$lady po nich tworzyty estetyczny efekt wizualny, tzn. aby rozmieszczone one byty
symetrycznie w stosunku do siatki linii stykow elementéw szalunkéw, tak

pionowych jak i poziomych;
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- powierzchnie podpdr i konstrukcji oporowych o wysokosci mniejszej od typowych
wysokosci ptyt szalunkowych nalezy wykona¢ bez stykéw poziomych (lub
zblizonych do poziomu), a miejsca stykéw pionowych zamaskowaé elementami

uszczelniajgco-dekoracyjno-maskujgcymi;

- powierzchnie betonowe podpdr, przeset, konstrukcji oporowych, itp., nalezy

pozostawi¢ w naturalnej kolorystyce betonu; wymog ten nie dotyczy gzymsoéw.

- kolory prefabrykowanych elementéw gzymsowych wykonanych z betonu nalezy
uzyska¢ przez barwienie w masie. Zastosowane pigmenty nie mogg pogarszac

parametrow fizyczno-chemicznych betonu.

Znaki pomiarowe

Dla prawidtowej oceny pracy obiektéw nalezy umiesci¢ w jego konstrukcji znaki
wysokosciowe (repery) w ilosci odpowiadajacej wymaganiom zawartym
rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.).

Znaki wysokosciowe dla kazdego obiektu na konstrukcji nalezy powigzac ze statym
znakiem wysokosciowym (dowigzanym do osnowy panstwowej) posadowionym

w gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania w niewielkiej odlegtosci od obiektu.

Schody obiektowe

- Schody robocze nalezy zabezpieczy¢ balustradg. Jezeli schody zlokalizowane sg

wzdtuz skrzydet to nalezy zastosowac porecz zamocowang w skrzydle.

- Przestrzenie miedzy stupkami balustrady oraz miedzy schodami a podporg nalezy
zabezpieczy¢ przed erozyjnym dziataniem wody. Wyklucza sie zabezpieczenie

murawg (darnig).

- Jezeli u podndza schoddéw znajduje sie row przydrozny to nalezy wykonac¢ nad nim
ktadke o szerokosci co najmniej 1,2 m, wyposazong w balustrade na przedtuzeniu

balustrady lub poreczy schoddw.

Umocnienia stozkéw nasypowych

Wokodt stupow podpor przechodzacych przez skarpy, stozki i teren, ktore sg
w pochyleniu wiekszym od 1:4 powinny by¢ wyksztatcone odsadzki (potki) szerokosci
min. 25 cm i pochyleniu 2 %.

Wszystkie skarpy i stozki przylegajace do konstrukcji inzynierskiej, ktérych pochylenia
sq wieksze od 1:2 nalezy zabezpieczy¢ powierzchniowo obrukowaniem sztywnym
(drobnowymiarowe elementy betonowe, kostka kamienna, kamien brukowy, ptyty
betonowe itp.) na zaprawie cementowej lub obrukowaniem podatnym (tylko materace

gabionowe), stosownie do pochylenia.
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o)

- zabezpieczenie powinno zaczyna¢ sie od krawedzi na nasypie dojazdowym
zlokalizowanym w odlegtosci co najmniej 150 cm od konca kazdego ze skrzydet
i rownolegtym do naturalnego sptywu wody ze skarp nasypu;

- zastosowane prefabrykaty betonowe powinny sie zazebia¢ - nalezy zastosowac
»jaskoétczy ogon”, ,podwdijne T" itp.;

- w przypadku skrzydet ukosnych w planie nalezy na skarpach do nich przylegtych
zastosowac obrukowanie sztywne. Na styku skrzydet i obrukowania nalezy umiescié
lub wyksztatci¢ Sciek skarpowy.

Pod umocnienie podatne nalezy utozy¢ geowtdknine separacyjng, a dla skarp i stozkéw

wykonac¢ odpowiednio wyksztatcone dolne wywiniecia stabilizujace umocnienie. Jezeli

zabezpieczany nasyp jest wyzszy niz 2 m, to wywiniecie umocnienia powinno
znajdowac sie na gtebokosci co najmniej 0,5 m pod poziomem terenu.

Obrukowania sztywne skarp i stozkéw nalezy oprzec¢ na zelbetowych podwalinach.

Zagtebienie podwalin powinno uwzgledniaé¢ przemarzanie gruntu.

Urzadzenia zabezpieczajace przed porazeniem pradem sieci trakcyjnych

Obiekty nad zelektryfikowanymi liniami kolejowymi oraz tramwajowymi nalezy

wyposazy¢ w:

- ostony zabezpieczajace pieszych przed porazeniem pradem elektrycznym z sieci
jezdnej;

- urzadzenia zabezpieczajace przed zetknieciem elementdw sieci jezdnej
z elementami przesta;

- urzadzenia zabezpieczajgce przed pojawieniem sie napiecia elektrycznego

na konstrukcji obiektu.

1.4. Probne obciagzenia obiektow

Prace zwigzane z probnym obcigzeniem, tj.:

- przygotowanie projektu probnego obcigzenia;

- prowadzone badania;

- opracowanie raportu;

nalezy wykona¢ zgodnie z zaleceniami stanowigcymi Zatacznik do zarzadzenia Nr 47
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 10 sierpnia 2011 r.
dotyczacego wykonywania badan pod prébnym obcigzeniem drogowych obiektéw

mostowych.
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2. WYMAGANIA SZCZEGOLNE DLA WIADUKTU NAD TORAMI PKP

2.1. Parametry obiektu

- dlugosc¢ catkowita obiektu [m] 53,50

- rozpietos¢ obiektu [m] 50,00

- szerokos$c¢ catkowita obiektu [m] 17,90

- szerokos¢ jezdni [m] 7,00 (2 pasy ruchu)
- szerokos$c¢ chodnika [m] 2,00

- szerokos¢ Sciezki rowerowej [m] 2,50

- kat skrzyzowania z osig przeszkody (tory PKP) 70,0°

- schemat statyczny tuk bezprzegubowy
- skrajnia kolejowa pod obiektem (nad torami PKP min. 7,10 m

2.2. Rozwiazania konstrukcyjne i materialowe

Posadowienie wiaduktu nalezy wykonaé¢ na palach prefabrykowanych lub jako
bezposrednie oparcie podpor na gruncie z zastosowanym gtebokich (min. 8m) s$cianek
szczelnych oraz wymiang gruntu. Podpory skrajne to masywne zelbetowe przyczétki
w ktérych utwierdzone zostaty dzwigary fukowe. Przyczétki nalezy wykonac
z skrzydtami utwierdzonymi w $cianach podpér, ktére przechodzg w konstrukcje
oporowe z gruntu zbrojonego. Piyty przejsciowe na przyczétkach nalezy wykonac
o dtugosci min. 6,0 m.

Ustréj nosny wiaduktu to tukowe niestezone stalowe dzwigary o konstrukcji
skrzynkowej pochylone na zewnatrz. Dzwigary potaczone sg z pomostem za pomoca
sztywnych stalowych wieszakéw. Pomost stanowi konstrukcja zespolona ptyty
pomostu o gr. 22 cm oraz stalowego rusztu 2-ch dzwigaréw podtuznych usytuowanych
w osi wieszakdw oraz poprzecznych belek rozstawionych zgodnie z wieszakami
co 3,33m.

Niezalezne wsporniki chodnikowe dla ruchu pieszych i rowerzystow nalezy wykonac
z paneli kompozytowych gr. 150mm wykonanych metoda pultruzji przystosowanych
do przenoszenia obcigzen podtuznych i poprzecznych. Wymaga sie, aby panele
kompozytowe byty niepalne i posiadaty systemowe potaczenia podituzne i poprzeczne
zapewniajace ciagtos¢ i niedopuszczajace do klawiszowania. Potgczenia palneli

powinny zapewniac szczelnos$¢ poprzez stosowanie systemowych uszczelek.
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Na skraju - krawedziach czes$ci drogowej ptyty pomostu nalezy zastosowac
barieroporecze typu H2W2 - na krawedziach obiektu. Balustrady na czesci chodnikowej
nalezy wykonac jako stalowe o wysokosci 1,3m, ktére w miejscu osi toréw powinny
by¢ dodatkowo uzupetnione szczelng ostong (zabezpieczeniem od trakcji kolejowej)
wykonang z przezroczystego poliweglanu o gr. min 20mm.

Nawierzchnia jezdni drogowej to 2 warstwowa nawierzchnia bitumiczna z asfaltu
lanego o grubosci po 4cm dla warstwy wigzacej i Scieralnej.

Nawierzchnia na betonowych kapach chodnikowych i wspornikach kompozytowych to
warstwa chemoutwardzalna z zywicy epoksydowo-poliuretanowej odpowiednio
uszorstniona posypka z piasku kwarcowego.

Belki policzkowe czesci drogowej nalezy wykonaé jako prefabrykowane
z polimerobetonu. Belki policzkowe czesci chodnikowych jako prefabrykowane
elementy stalowe.

Odwodnienie czesci drogowej stanowig wpusty drogowe odprowadzajace wode do
obustronnych kolektorow podwieszonych pod ptytg pomostu. Wpusty zbierajg rowniez

wode z drenazu kraweznikowego z nad izolacji.

2.3. Zastrzezenia do formy i architektury obiektu

Do zaprojektowania i realizacji nalezy przyja¢ wariant 1 wiaduktu wg koncepgcji
programowo-przestrzennej wykonanej w listopadzie 2017r. przez Dbiuro
PONT-PROJEKT Sp. z 0. z Gdanska.

Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ projekt budowlany i wykonawczy w zakresie
formy architektonicznej oraz rozwigzan konstrukcyjnych $cisle zgodny z koncepcjg
obiektu stanowigcq zatacznik do niniejszego PFU. Koncepcja wiaduktu objeta jest
osobistymi prawami autorskimi i dla zapewnienia jej zgodnosci z wykonywanymi przez
Wykonawce projektami budowlanymi i wykonawczymi (opracowania zalezne)
wymagana jest akceptacja i uzgodnienie opracowan wykonawcy (uzgodnienia wfasnym
staraniem i na swoéj koszt. Wymagane jest oznakowanie kazdego z opracowan
projektéw budowlanych i wykonawczych) przez autoréw koncepcji. Wykonawca
zobowigzany jest uzyska¢ wymagane sporzadzonych na etapie realizacji informacjq
autorskg utworu koncepcyjnego. Wykonawca w kazdym z opracowan zaleznych do
koncepcji wiaduktu w tym w szczegolnosci projektu budowlanego i projektow
wykonawczych i opracowaniach technologicznych zaréwno na stronach tytutowych jak
i na kazdym rysunku zobowigzany jest umiesci¢ informacje o autorach koncepcji
w wielkosci tekstu i logo tozsamej do tekstu i logo autoréw opracowan zaleznych
(tabela rysunkdw, strona tytutowa, itp.). Takie same zasady dotyczg wszystkich

dokumentdéw kontraktowych w zakresie prezentacji i reklamy przedmiotowego obiektu.
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